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RESUMO

Os caminhos do patrimonio cultural tém algado uma importante presenca dentro da Educacéo
Baésica. Parcerias entre instituicdes de preservacédo e a rede educacional tem gestado, em todo
pais, projetos que evidenciam sua insercao no cotidiano, de variadas formas. O objetivo deste
trabalho é apresentar o patriménio ferroviario de Campo Grande/MS e suas possibilidades para
0 ensino de Historia na Educacdo Bésica. Centrado nos anos finais do Ensino Fundamental 11
nesta cidade, investiga-se como o patrimonio ferroviario esta inserido na urbs e contribui na
apreensdo de elementos do conhecimento histdrico local e educacao patrimonial. A partir de
documentos desta memoria ferroviaria, em dialogo com o curriculo escolar e questionarios
semiabertos junto aos alunos, evidenciamos como a realizacdo de intervengdes didaticas que
incorporam espacos virtuais, como google street, podem contribuir para o fortalecimento da
educacdo patrimonial e o ensino de Histdria. Em uma cidade na qual as transformac6es urbanas
pressionam uma importante e historica presenca ferroviaria, 0 uso destes espacos virtuais
somados a projetos fisicos nos convida a captar percepcdes e experiéncias desta tematica no
ensino bésico.

Palavras-chave: Ensino de Historia; Patrimdnio Ferroviario; Educacdo Patrimonial; Campo
Grande/MS.

POR LOS RAILES (VIRTUALES) DE LA MEMORIA: PATRIMONIO
FERROVIARIO Y EDUCACION SOBRE EL PATRIMONIO EN MATO GROSSO
DO SUL

RESUMEN

El patrimonio cultural se ha convertido en una parte importante de la educacion primaria. Las
asociaciones entre las instituciones de preservacién y la red educativa han dado lugar a
proyectos en todo el pais que ponen de relieve su inclusién en la vida cotidiana de diversas
maneras. EIl objetivo de este trabajo es presentar el patrimonio ferroviario de Campo
Grande/MS vy sus posibilidades para la ensefianza de la historia en la educaciéon primaria.
Centrandose en los ultimos afios de la escuela primaria en esta ciudad, se investiga como el
patrimonio ferroviario se inserta en la ciudad y contribuye a la aprehension de elementos del
conocimiento historico local y de la educacion patrimonial. A partir de documentos de esta
memoria ferroviaria, en dialogo con el curriculo escolar y cuestionarios semiabiertos con
alumnos, se muestra como intervenciones didacticas que incorporan espacios virtuales, como
google street, pueden contribuir a fortalecer la educacion patrimonial y la ensefianza de la
historia. En una ciudad donde las transformaciones urbanas presionan sobre una importante e
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historica presencia ferroviaria, el uso de estos espacios virtuales sumados a proyectos fisicos
nos invita a captar percepciones y experiencias sobre este tema en la educacion primaria.

Palabras clave: Ensefianza de la Historia; Patrimonio Ferroviario; Educacién Patrimonial;
Campo Grande/MS.

ALONG THE (VIRTUAL) RAILS OF MEMORY: RAILWAY HERITAGE AND
HERITAGE EDUCATION IN MATO GROSSO DO SUL

ABSTRACT

Cultural heritage has become an important part of basic education. Partnerships between
preservation institutions and the educational network have created projects all over the country
that highlight its inclusion in everyday life in a variety of ways. The aim of this paper is to
present the railway heritage of Campo Grande/MS and its possibilities for teaching history in
primary education. Focusing on the final years of elementary school in this city, it investigates
how the railway heritage is inserted into the city and contributes to the apprehension of elements
of local historical knowledge and heritage education. Based on documents from this railway
memory, in dialogue with the school curriculum and semi-open questionnaires with students,
we show how didactic interventions that incorporate virtual spaces, such as google street, can
contribute to strengthening heritage education and history teaching. In a city where urban
transformations are putting pressure on an important and historic railway presence, the use of
these virtual spaces in addition to physical projects invites us to capture perceptions and
experiences of this theme in primary education.

Keywords: History Teaching; Railway Heritage; Heritage Education; Campo Grande/MS.

LE LONG DES RAILS (VIRTUELS) DE LA MEMOIRE: PATRIMOINE
FERROVIAIRE ET EDUCATION AU PATRIMOINE DANS LE MATO GROSSO DO
SUL

RESUME

Le patrimoine culturel est devenu un élément important de I'enseignement primaire. Les
partenariats entre les institutions de conservation et le réseau éducatif ont donné lieu a des
projets dans tout le pays qui mettent en évidence son intégration dans la vie quotidienne de
diverses maniéres. L'objectif de cet article est de présenter le patrimoine ferroviaire de Campo
Grande/MS et ses possibilités d'enseignement de I'histoire dans I'enseignement primaire. En se
concentrant sur les derniéres années de I'école primaire dans cette ville, il étudie comment le
patrimoine ferroviaire est inséré dans la ville et contribue a I'appréhension des éléments de la
connaissance historique locale et de I'éducation au patrimoine. Sur la base de documents de
cette mémoire ferroviaire, en dialogue avec le programme scolaire et des questionnaires semi-
ouverts avec les éléves, nous montrons comment des interventions didactiques qui intégrent des
espaces virtuels, tels que google street, peuvent contribuer a renforcer I'éducation au patrimoine
et I'enseignement de I'histoire. Dans une ville ou les transformations urbaines exercent une
pression sur une présence ferroviaire importante et historique, l'utilisation de ces espaces
virtuels en plus des projets physiques nous invite a saisir les perceptions et les expériences de
ce theme dans I'enseignement primaire.
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Mots-clés: Enseignement de I'Histoire; Patrimoine Ferroviaire; Education au Patrimoine;
Campo Grande/MS.

INTRODUCAO

Nenhum outro evento marcou e transformou a cidade de Campo Grande como
a chegada da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (NOB) em 1914. O seu apito
e as boas novas que chegavam marcaram de vez a histéria local (Santos, 2018,
p. 12).

Nas ultimas décadas, a cidade de Campo Grande, Mato Grosso do Sul, foi palco de um
intenso debate sobre o futuro de sua infraestrutura ferroviaria. Entre planos de revitalizagdo e
propostas de retirada dos trilhos que atravessavam a area urbana, a discussdo sobre os rumos da
ferrovia ganhou destaque na midia local e nacional. Ao final, sua malha ferroviéria foi retirada,
dando lugar a ampliacdo do trafego automotivo. Para muitos, isso marcou o fim de uma era;
para outros, ampliaram-se as possibilidades de debate acerca do patriménio ferroviario e sua
preservacdo. No caso deste trabalho, tais discussdes voltam-se em suas possibilidades junto ao
ensino de Historia.

Diante dessa perspectiva, este trabalho busca analisar como o patriménio ferroviario de
Campo Grande pode ser problematizado no ensino de Histdria, fortalecendo a identidade local
e promovendo um debate patrimonial entre os estudantes. Dentro de um campo historiografico
amplo, entre suas diversas vertentes, pensar a historia e o patriménio de uma comunidade é um
pilar fundamental para a formacéo da identidade e da cidadania de seus individuos, que
produzem um mote de importantes producbes (Choay, 2001; Kihl, 1998; Oliveira, 2010;
Santos, 1986) que continuam latentes em novas pesquisas.

Tendo como aporte documentos do IPHAN, da memaria ferroviaria local e por meio de
questionario, a pesquisa foi conduzida junto aos alunos da Escola Municipal Professora Maria
Licia Passarelli, localizada na regido periférical! de Campo Grande. Trata-se de um estudo
qualitativo com o objetivo de compreender as percepgoes e 0s conhecimentos dos alunos acerca

do patrimdnio ferroviario da cidade.

1 £ importante destacar que, neste trabalho e seguindo as consideracdes de Meneses et al. (2006), os termos
“centro” e “periferia” sdo empregados de maneira geografica, ressaltando que o “centro” se refere a area central
da cidade, onde ha maior concentragdo de atividades econOmicas, culturais e de servigos. Essas areas costumam
dispor de melhor infraestrutura e oferecer mais recursos aos habitantes. Por outro lado, a “periferia” é entendida
como a regido mais afastada do centro urbano, onde, em geral, o acesso a esses mesmos recursos e servigos ¢ mais
limitado. Neste trabalho enfatizamos que o uso de “periferia” nesse contexto diz respeito exclusivamente a
localizacdo geografica, e ndo as questdes socioecondmicas tipicas, como marginaliza¢do ou desigualdade, como
na obra referencial. Ele argumenta que, mesmo as areas periféricas, assim como as centrais, devem ser
reconhecidas e valorizadas pelo seu potencial cultural e patrimonial.
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CAMPO GRANDE E O PATRIMONIO INDUSTRIAL: A REDE FERROVIARIA E
SUAS IMPLICACOES NA MEMORIA URBANA

O processo de formacdo do patriménio industrial no Brasil, especialmente no que se
refere ao patrimdnio ferroviario, é de grande relevancia para a compreensdo da evolucéo das
politicas de preservagdo cultural no pais. Esse processo estd intrinsecamente ligado ao
desenvolvimento econdmico e social proporcionado pelas ferrovias ao longo dos séculos XIX
e XX.

O patrimonio industrial no Brasil passou a ser reconhecido a partir da década de 1960,
quando a ampliagdo conceitual do patrim6nio passou a incluir bens relacionados a
industrializacdo. Segundo Kihl (2006), esse debate teve inicio na Inglaterra na década de 1950,
a partir de esforcos significativos para definir o que constitui patriménio industrial —
abrangendo estruturas e edificacGes oriundas da Revolugdo Industrial, processos industriais e
técnicos, além dos meios de comunicago.

Especificamente, o patrimoénio ferroviario representa um componente vital do
patrimdnio industrial. Marques (2014) destaca que ele configura um importante aparato
tecnoldgico, contribuindo para a compreensdo historica das transformac@es significativas nas
cidades onde as ferrovias foram implantadas. Tais transformac6es envolveram a consolidacgéo,
a ocupacéo e as disputas por espacos territoriais, impactando profundamente o modo de vida
das pessoas e ocasionando mudancas sociais, politicas e econémicas.

No contexto brasileiro, a preservacdo do patriménio ferroviario ganhou destaque com a
formalizagdo, por meio da Lei n® 11.483/2007, da responsabilidade do IPHAN de preservar a
memoria ferroviaria. Essa lei foi seguida pela Portaria n® 407/2010, que instituiu a Lista do
Patriménio Cultural Ferroviario, garantindo a salvaguarda dos bens declarados de valor
artistico, histérico e cultural. Tal salvaguarda visa evitar a degradacdo desses bens, apoiar sua
conservacao, divulgar sua existéncia e fornecer suporte a acdes administrativas e legais.

Adentrando os meandros da historia local, o processo de tombamento do Complexo
Ferroviario de Campo Grande representou uma etapa fundamental na preservacédo da historia e
da identidade cultural da cidade. Esse processo, iniciado em ambito municipal, estadual e
nacional, reflete uma consciéncia crescente sobre a relevancia histérica, arquiteténica e social
do patriménio ferroviario. Ao nivel municipal, o tombamento foi oficializado em 13 de maio
de 1996, por meio do Decreto n° 3.249, abrangendo areas significativas como a Vila Noroeste,
a Rua Dr. Ferreira e os imdveis adjacentes a estacdo ferroviaria, destacando-se pela proibicéo
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expressa de alteragdes arquitetonicas que comprometessem a integridade do patriménio
tombado.

Posteriormente, em 26 de marco de 1997, o Governo do Estado de Mato Grosso do Sul
promulgou a Lei n® 1.735, ampliando o alcance do tombamento as estacdes historicas ao longo
da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (NOB), de Trés Lagoas até Corumba. Esse tombamento
estadual ampliou a protecdo ao patriménio ferroviario, reconhecendo sua importancia para a
memoria regional e apontando desafios relacionados a manutencéo e fiscalizacdo dessa extensa
area. Finalmente, em nivel federal, o Instituto do Patriménio Histdrico e Artistico Nacional
(IPHAN) consolidou o tombamento do Complexo Ferroviario Historico e Urbanistico de
Campo Grande em 2009, com efetivacdo definitiva em outubro de 2014. Esse processo
reconheceu oficialmente 22,3 hectares que incluem 135 imdveis, viadutos ferroviarios e trechos
remanescentes dos trilhos, destacando sua importancia historica e arquiteténica na consolidacdo
da regido Centro-Oeste brasileira.

Implantada no inicio do século XX no estado, a ferrovia Noroeste do Brasil, a NOB?
ndo apenas transformou a infraestrutura e a dindmica social da regido, como também deixou
marcas indeléveis no imaginario coletivo e na paisagem urbana, como pontuado por Matos

(1974), em que se pode compreender como o0 patriménio industrial vai além dos trilhos:

A chegada dos trilhos é quase sempre um marco na histéria de uma cidade.
Com a estrada de ferro, vem todo o aparelhamento que ela exige,
especialmente quando a cidade, por alguma razdo, é escolhida para sede de
gualquer atividade especial da estrada de ferro: armazéns, oficinas, escritorios,
ponto de cruzamento de trens ou local de baldeagéo. Tudo isso reflete sobre a
vida da cidade, pois constitui mercado de uma aragdo e estimula numerosas
atividades correlatas, dando ao local mais animag&o do que as demais cidades
(Matos, 1974 p. 117).

Entre 1900 e 1940, Campo Grande® presenciou importantes transformagoes,

impulsionadas pela chegada da ferrovia, intensificacdo da pecuéria e instalagdo de quartéis, que

2 A construgio da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (EFNOB) foi iniciada com o intuito de conectar Santos, no
litoral paulista, as regides fronteiricas do estado de Mato Grosso. Esse projeto foi crucial para a integragdo das
areas agricolas do interior com os portos no litoral, promovendo o desenvolvimento econdmico e social dessas
regides. Além disso, a EFNOB também desempenhou um papel estratégico no processo de colonizagdo e
urbanizacdo ao longo de seu trajeto, impactando diretamente o crescimento das cidades situadas em sua rota
(Queiroz, Arruda, 2004).
3 A cidade, que hoje é a capital de Mato Grosso do Sul, com cerca de 900 mil habitantes (dados IBGE), teve suas
origens em 1872, quando José Antonio Pereira se estabeleceu na regido, antes ocupada por indigenas Terena e
Guaicuru. Em 1909, o engenheiro Nilo Javari Barém reorganizou gradualmente o planejamento da cidade de
acordo com os interesses da ferrovia, com ruas alinhadas aos pontos cardeais, quadras em formato de xadrez, largas
avenidas ¢ uma praga central, com o objetivo de modernizar e civilizar o espago urbano (Trubiliano ¢ Martins
Janior, 2009; Gardin, 1997).
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marcaram a chegada de engenheiros e arquitetos. Esses fatores ajudaram a cidade a se distinguir
das demais do Oeste brasileiro, contribuindo para a formacgéo de sua arquitetura moderna.

Segundo Trubiliano (2012), Campo Grande foi profundamente impactada por esses
vetores de desenvolvimento, consolidando-se como um elo fundamental na rede urbana da
fronteira Oeste. Embora sua origem remonte a 1872, como um ponto de parada para boiadeiros,
a cidade experimentou um rapido crescimento impulsionado pela chegada da estrada de ferro.
Com o trem, vieram 0 progresso e a modernizacdo, reduzindo a distancia em relacdo a Séo
Paulo. A conexdo ferroviaria, via Bauru, no estado de Sdo Paulo, facilitou a importacdo de
mercadorias e atraiu imigrantes, que ndo apenas participaram das obras da ferrovia, mas
também se estabeleceram na cidade em busca de novas oportunidades de trabalho.

A medida que as obras avancavam, uma parcela significativa dos trabalhadores
envolvidos na construcdo permaneceu na regido, contribuindo para o crescimento da populagéo
local. Vindos de paises vizinhos, do complexo cafeeiro paulista e de diversos estados
brasileiros, muitos desses operarios encontraram novas oportunidades de trabalho diretamente
na companhia ferroviaria, em suas subesta¢es ou em outros setores da economia. Acreditavam
gue a zona da ferrovia oferecia perspectivas mais promissoras, visto que o sul de Mato Grosso
era amplamente reconhecido como a “Terra das Oportunidades”. Essa visdo se consolidou no
conceito de “Canad do Oeste”, termo utilizado por José de Mello e Silva em 1947 para descrever
a regido, sugerindo que cabia aos migrantes ocuparem e desenvolver esse vasto territorio ainda
pouco explorado (Weingartner, 1995).

Em 1905, o engenheiro Emilio Schenoor e sua equipe chegaram para definir o tracado
da ferrovia da Companhia de Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (CEFNB). O contrato entre
o governo federal e a CEFNB permitia a companhia influenciar a estruturacdo urbana, criando
um planejamento que regulava a ocupacdo e introduzia medidas de higiene e saide publica,
evidenciando um esforgo federal para modernizar os centros urbanos com a influéncia do
capital estrangeiro (Weingéartner, 1995). Em 1905, quando as obras ferroviarias comecaram, a
cidade contava com cerca de 2 mil habitantes e aproximadamente 200 edifica¢gbes. Com a
chegada da ferrovia em 1914, a populacdo urbana saltou para 11.800 moradores, com 345
construgdes registradas. Esse crescimento continuou acelerado nas décadas seguintes: em 1920,
Campo Grande ja abrigava 21 mil habitantes, nimero que subiu para 40 mil em 1935 e alcangou
49.629 pessoas em 1942 (IBGE, 1996).

Esse planejamento resultou em um tragado urbano em estilo xadrez, reordenando e
prevendo a expansao das cidades ao longo da ferrovia. Em Campo Grande, a NOB influenciou

a configuracdo urbana, estabelecendo um centro com comércio, residéncias, orgaos publicos e
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bairros residenciais na periferia. A partir de 1914, Campo Grande passou a seguir o tragcado
sugerido pela NOB, transformando-se de um povoado voltado ao comércio de gado para uma
cidade com planejamento urbano definido (Marques, 2014).

A influéncia da NOB na configuracdo urbana de Campo Grande néo se limitou apenas
ao planejamento em estilo xadrez, mas também redefiniu a relacéo entre centro e periferia na
cidade. O tragado proposto organizou um nucleo central concentrando comércio, servigos e
Orgdos publicos, enquanto os bairros residenciais se expandiram para areas mais afastadas. Esse
processo ndo ocorreu de maneira homogénea, pois a ferrovia, ao mesmo tempo em que
impulsionou a urbanizacgdo, também contribuiu para a segmentacao espacial, criando zonas de
maior valorizacdo proximas a estacdo e areas periféricas com menor infraestrutura. Essa
distribuicdo espacial, perceptivel até hoje, evidencia como a ferrovia ndo apenas moldou o
crescimento da cidade, mas também influenciou dinamicas socioeconémicas que perduram no
tempo.

A relacédo entre o planejamento urbano de Campo Grande, realizado por Nilo Javari
Barém, e a localizacdo atual dos bens tombados pelo IPHAN revela questdes criticas sobre a
valorizagdo do patrimonio e a marginalizacdo das periferias. O planejamento visava modernizar
a cidade, organizando-a de maneira a priorizar o centro, onde se concentraram as principais
estruturas urbanas. Nesse sentido, a ferrovia pode ser entendida como um marco organizacional
em Campo Grande, desempenhando um papel crucial nas transformacgfes tecnoldgicas,
territoriais e sociais, escamoteando ou mesmo aprofundando problemas estruturais. Ela
conectou Campo Grande ao restante do pais, atraindo pessoas para uma regido ainda marcada
pela instabilidade pds-Guerra do Paraguai. No entanto, além de facilitar o acesso urbano as
elites, a ferrovia também reforcou a exclusdo das comunidades periféricas, que ficaram a
margem, sem receber a mesma atencéo e investimentos (Arruda, 2000).

Essa disparidade é evidente na distribuicdo atual dos bens tombados, que estdo
concentrados em areas historicamente valorizadas. A analise desses elementos urbanisticos
mostra como decisdes do passado continuam a influenciar a dindmica social, evidenciando a
necessidade de uma reavaliagdo critica do planejamento urbano para promover uma cidade mais
inclusiva. Segundo Arruda (1991), a ferrovia criou uma divisao simbolica no espacgo urbano,
separando a cidade entre o lado “pobre” e o lado “pomposo”, refletindo um contraste entre areas
menos estruturadas e bairros mais desenvolvidos. Com o aumento econdmico, a ferrovia trouxe
consigo problemas associados ao crescimento, alterando o ritmo de vida e introduzindo um

modelo de producdo capitalista que se opunha ao modo de vida anterior, mais disperso. A
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ferrovia promoveu uma moderniza¢do urbanistica e mudancas nas relagdes sociais e de
trabalho, criando um marco simbdlico para Campo Grande.

Logo, seu simbolo maximo, a estacao ferroviaria desempenhou uma funcdo importante
no desenvolvimento da futura capital e € um simbolo significativo da historia do complexo
ferrovidrio de Campo Grande. Sua presenca e permanéncia atravessam o tempo em distintas
fases, desde seu pleno uso original (figura 01) passando por sua desativacdo até o processo de

restauro (figura 02) e o atual uso como sede da Guarda Municipal.

FIGURA 1 — Estagéo entre os anos de 1916 e 1924

Fonte: Arruda (2000).

FIGURA 2 — A estacdo Ferroviéria na década de 90/2000

Fonte: IPHAN (1994).

As estacgdes ferrovidrias, verdadeiros marcos arquitetdnicos, ndo apenas testemunham a
importacdo de estilos e materiais de épocas passadas, mas também simbolizam o progresso
urbano. Elas influenciaram de maneira decisiva a configuracao viaria, o transporte e a estrutura
de vida das cidades, moldando a relagdo entre as pessoas e o territorio (Kuhl, 1998). Vistas
como centros de conexdo com 0 mundo exterior, as estagdes representavam a modernidade e a
tecnologia, a0 mesmo tempo em que redefiniam as nogdes de tempo e espaco, “encurtando”

distancias e acelerando as dinamicas urbanas. Portanto, essas estruturas eram mais que simbolos
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de progresso: eram instrumentos essenciais para a evolugéo socioeconémica das cidades e suas
dindmicas de vida.

Dessa forma, esses edificios tdo importantes dentro do contexto do conjunto ferroviario
recebiam, das companhias, um tratamento arquiteténico especial. Em muitos casos, utilizava-
se 0 que havia de mais contemporaneo e nobre, tanto em relacdo as técnicas construtivas quanto
aos materiais empregados. Sao considerados “rugosidades” deixadas pela ferrovia, resultantes
de suas atividades passadas e atuais, e constituem marcas impressas no espaco que refletem a
interacdo entre o antigo e o novo. Durante a construcdo e operacdo da ferrovia, essas
rugosidades eram sinais de transformacéo e desenvolvimento, e hoje representam um campo de
estudo para varias disciplinas, como Histdria, Arqueologia, Turismo, Arquitetura e Geografia
(Piraja; Oliveira, 2014).

Segundo Piraja e Oliveira (2014), as transformacdes no entorno da ferrovia de Campo
Grande sdo evidentes, assim como o reaproveitamento de suas instalagdes atuais. A instalacéo
e 0 posterior encerramento das atividades ferroviarias deixaram marcas profundas no espaco
urbano da cidade. Na Avenida Calogeras, onde anteriormente funcionava o ponto de pernoite
da chefia da NOB, encontra-se hoje a sede do Instituto Histdrico e Geogréafico de Mato Grosso
do Sul (Figura 3). Além disso, o local que abrigava a casa do engenheiro-chefe foi transformado
no Memorial dos Prefeitos “Carlos Miguel Monaco” (Figura 5), e o antigo armazém de cargas
deu lugar ao Armazém Cultural, demonstrando a reutilizacdo desses espacos historicos para

novas fungdes culturais e institucionais.

FIGURA 3 — Instituto Histdrico e Geografico de Mato Grosso do Sul e Memorial dos
Prefeitos “Carlos Miguel Monaco”

Fonte: Autor (2024).

Cada uma dessas novas utilizacbes representa elementos importantes no contexto de

desenvolvimento local, pois, além de conservar o patriménio cultural, promove a requalificacdo
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e reorganizagao do espago urbano, impulsionando a economia local e o turismo. Um dos
lugares de encontros e passeios dentro da cidade, conhecida como “Orla Morena” (Figura 4),
por exemplo, € um dos casos bem-sucedidos desse projeto, conforme divulgado em 2012 na
imprensa local: “Novo point da cidade para encontros, pratica de atividades fisicas e eventos
culturais, a Orla Morena fez os imdveis em seu entorno valorizarem cerca de 40%, segundo

estudos da Camara de Valores Imobiliarios™*.

FIGURA 4 —“Orla Morena”

Fonte: Autor (2024).

E importante reiterar que a presenca de parte deste patrimdnio industrial urbano, como
os trilhos, prédios e areas associadas ao complexo ferroviario se deve a um movimento iniciado
décadas antes. Ocorre que 0 processo de privatizacdo e desativacdo dos trens de passageiros,
em meados da década de 1990, ameagava ainda mais o0 abandono e desaparecimento da ferrovia.
Logo, a fim de salvaguardar tais elementos, grupos e movimentos locais pressionaram o poder
publico a iniciar o movimento de tombamento que, sob a gestdo do prefeito Juvéncio Cesar da
Fonseca, deu inicio a este processo em diversas areas associadas ao complexo ferroviario. Entre
0s bens tombados pelo Decreto Municipal n°® 3249, de 13 de maio de 1996, legislacédo ja

pontuada, destacam-se a Vila Noroeste, a Rua Dr. Ferreira, bem como os imdveis localizados

4 Campo Grande News, noticiado em maio de 2012 consultado em dezembro de 2024. Disponivel em
http://www.campograndenews.com.br/cidades/capital/point-da-vida-saudavel-orla-morena-valoriza-imoveis-no-
seu-entorno. Acesso em: 29 mar. 2025.
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na Rua dos Ferroviarios, Rua Antdnio Maria Coelho, Avenida Calogeras, Travessa Dr.
Temistocles, Rua General Melo e Rua 14 de Julho, abrangendo um conjunto significativo da

infraestrutura ferroviaria e suas adjacéncias (figura 5).

FIGURA 5 — Vi

sta aérea do Complexo Ferroviario de Campo Grande
- \ . -

"y -_-' t

Sl b

Fonte: Googl Street Ve (2024.

O tracado da poligonal de tombamento foi definido para preservar ndo apenas o
patrimdnio material, mas também sua relevancia simbdlica na memoria coletiva de Campo
Grande. A éarea protegida compreende os viadutos das ruas Maracaju e Antdnio Maria Coelho,
além do trecho ferroviario que se estende até o cérrego do Segredo, um marco natural que, por
muito tempo, limitou a expansao urbana da cidade (IPHAN, 2012).

Embora esse patrimdnio tenha grande valor histérico e cultural, sua presenca no
cotidiano da populacéo varia de acordo com a localizacéo e a vivéncia de cada grupo social.
Para muitos alunos de escolas periféricas, o patriménio ferroviario ainda é percebido como algo
distante, restrito ao centro da cidade e pouco conectado a sua realidade. A percepcdo desse
afastamento ndo é apenas geografica, mas também simbdlica, refletindo lacunas no ensino da
historia local e na apropriacdo desse patrimdnio como parte de sua identidade.

Nesse sentido, é necessario considerar como 0s estudantes das regibes mais afastadas
do complexo enxergam esse legado e de que forma ele pode ser integrado ao seu repertorio
cultural. Projetos de revitalizacao e a¢Oes educativas tém buscado aproximar a populagéo desses
espacos, mas ainda ha desafios na construcdo de um sentimento de pertencimento. Além da
distancia fisica, questdes como a falta de visitas escolares frequentes e a auséncia desse tema
em materiais didaticos contribuem para que muitos jovens vejam o patriménio ferroviario como
algo alheio ao seu cotidiano. Mas esta realidade algcou novas possibilidades nos Gltimos anos,

COMo veremaos.
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PATRIMONIO FERROVIARIO NA EDUCACAO BASICA: PROPOSTAS E ACOES

A motivacdo para esta pesquisa originou-se de uma experiéncia especifica em sala de
aula, que despertou um interesse profundo pelo tema da ferrovia em Campo Grande. Em 2023,
durante uma aula com uma turma de sexto ano sobre fontes historicas, um aluno mencionou o
desenho de um trem na capa de um dos cadernos didaticos e questionou por que ndo via o trem
passando na cidade, o que gerou uma serie de questionamentos. Essa interacdo revelou a lacuna
de conhecimento dos alunos, especialmente daqueles que residem em bairros afastados do
complexo ferroviério. A escola centro deste trabalho esta localizada em uma zona periférica,
nem sempre contemplada nesses debates, 0 que destacou a necessidade de explorar e valorizar
o0 patrimonio ferroviario de Campo Grande. Ao investigar o complexo ferroviario, ndo apenas
0s bens tombados, mas também aqueles dispostos pela cidade que ainda ndo receberam
reconhecimento oficial, busca-se entender como a ferrovia moldou o desenvolvimento urbano
e social da cidade, bem como seus impactos em regides ndo centrais da urbe.

Conjuntamente, muitos estudos, como o de Santos (2018), corroboram para essa
perspectiva ao discutir o processo de deterioracdo e privatizacao da Estrada de Ferro Noroeste
do Brasil, destacando o papel crucial da educagéo patrimonial na recuperagédo do protagonismo
historico e cultural desses espacos. A busca por essa definicdo ndo se configura apenas como
um exercicio académico, mas como um passo fundamental para aprimorar a compreensdo e o
ensino da Historia nas escolas, promovendo um debate continuo e necessario.

E um dos caminhos tem na educacdo patrimonial amplas possibilidades. Concebida
como um processo de formagdo que visa sensibilizar e conscientizar a sociedade acerca da
importancia do patrimoénio cultural, incentiva a valorizagdo e o reconhecimento da diversidade
cultural por meio de praticas pedagdgicas, fundamentais para a construcdo da identidade e do
pertencimento de cada comunidade.

Nos altimos 5 anos, as gestdes municipais de ensino de Campo Grande, conjuntamente
com o IPHAN, tém se empenhado em realizar formagdes continuadas sobre Historia e
Patriménio para os professores de Historia e para os regentes (pedagogos) do 3°, 4° e 5° ano.
Essas formacgdes fazem parte de um esforgo mais amplo para integrar a histéria local e o
patrimoénio cultural no curriculo escolar, evidenciando que este estudo ndo emerge em um
vacuo, mas sim em um contexto de crescente valoriza¢éo do patriménio.

A Educacdo Patrimonial comegou a ser incorporada na educagdo curricular na década
de 1990, com a implementacdo dos Parametros Curriculares Nacionais (PCNs). Os PCNs,

embora fossem orientacdes sem forca de lei, ajudaram estados e municipios a elaborarem suas
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propostas curriculares, destacando a importancia de fundamentos teéricos e metodoldgicos da
ciéncia historica. Além disso, os PCNs concederam maior autonomia aos professores para
adaptar os contetdos as necessidades especificas dos alunos (Brasil, 1998).

As diretrizes para a Educacdo Patrimonial enfatizam a valorizacdo da memdria local e
a promogao de uma consciéncia critica nos alunos. A metodologia envolve uma variedade de
acOes pedagogicas, oficinas e aulas praticas que podem ser desenvolvidas por escolas,
comunidades e ONGs. Horta, Grunberg e Monteiro (1999) defendem que essas praticas devem
capacitar as comunidades para um melhor usufruto dos bens culturais, gerando novos
conhecimentos em um processo continuo de criacdo cultural.

No curriculo do estado do Mato Grosso do Sul, essas diretrizes estdo alinhadas com a
Base Nacional Comum Curricular (BNCC) (quadro 01)°, que reforca a importancia de
competéncias gerais e especificas que incluem a valorizacdo do patrimonio cultural e historico.
A Educacdo Patrimonial é vista como uma pratica pedagdgica fundamental para a formagéo de
uma consciéncia critica e o fortalecimento dos lagos de pertencimento e identidade dos alunos

com seus espacos urbanos e historias locais (Brasil, 2017).

QUADRO 1 - 0O que a BNCC diz sobre Patrimdnio

Aspecto Descricdo (Trechos da BNCC)
Referéncia ao | "A Educacdo Infantil e os Anos Iniciais do Ensino Fundamental
Patriménio Cultural devem possibilitar a compreenséo da importancia do patriménio

cultural, como forma de preservacéo e identidade, e seu papel na

construcdo da memdria coletiva."”

Competéncias para o | "Desenvolver nos estudantes a capacidade de reconhecer,
Patrimonio valorizar e preservar os bens culturais e naturais, compreendendo

seu valor historico, social e ambiental."

Diversidade Cultural e | "A BNCC destaca a importancia de abordar a diversidade cultural
Patrimonio e 0 patrimoénio imaterial, que inclui as manifestacGes culturais

locais, regionais e nacionais."

Educacdo para a|"O ensino deve promover a reflexdo critica sobre o patrimonio
Cidadania e 0 | material e imaterial, reforcando sua importancia para o exercicio

Patrimonio da cidadania e a construcéo da identidade."

5> Devemos ressaltar que a construgio da BNCC foi permeada por inimeros debates e disputas politicas, que
englobaram distintos setores da sociedade ¢ influenciaram diretamente seu resultado final. Pautada em um modelo
centrado em “competéncias e habilidades”, o documento preza por um exercicio educacional de “aprender para o
saber fazer”, o que amplia as possibilidades para as questdes patrimoniais.
13
Rev. Iberoam. Patrim. Histérico-Educativo, Campinas (SP), v. 11, p. 1-25, e025034, 2025.


https://doi.org/10.20888/ridphe_r.v11i00.20724

ISSN 2447-746X S g | )
. . _ _ fo\@pr ‘\ Ridphe_R
DOI: https://doi.org/10.20888/ridphe r.v11i00.20724 i S T

(ec) T

Patriménio e Histéria | "O conhecimento historico esta relacionado a compreensdo dos
processos que envolvem o patriménio, permitindo a construcéo

de uma memoria coletiva e a valorizagdo dos bens culturais.”

Fonte: BNCC; Brasil (2017) (org. autores).

E neste caso, a Escola Municipal Professora Maria Lucia Passarelli ¢ um proficuo ponto
de partida significativo para tais possibilidades. Os alunos dessa regido, distante do que se é
considerado “centro historico” e do complexo ferroviario, raramente tém contato direto com
esse patriménio. Para muitos deles, o patriménio ferroviario ndo € apenas fisico, mas também
simbolico, representando algo “fora de seu alcance” — um marco no centro da cidade que nao
faz parte de seu cotidiano. Essa percepc¢do de distancia é ndo apenas geografica, mas também
cultural e histdrica, evidenciada pela escassez de materiais didaticos que abordem a ferrovia e
o0 patrimdnio industrial de forma acessivel e relevante para essa comunidade escolar. Ao focar
nas turmas de 8° e 9° anos dessa escola, buscamos entender como esses alunos percebem o
patrimonio ferroviario e como a auséncia de referéncias diretas a ele em seus materiais
pedagdgicos impacta a construcdo de uma identidade histdrica local. A falta de acesso a
informacBes que conectem a histéria da ferrovia a suas realidades cotidianas amplia essa
sensacdo de afastamento. Esse distanciamento é agravado pela inexisténcia de um espaco de
memdria acessivel a esses estudantes, que ndo vivenciam diretamente o patriménio nem tém
acesso facilitado a atividades que o explorem de forma significativa.

O trabalho de inserir o patrimonio ferroviario nas aulas de Histdria ndo € tarefa simples.
Muitos alunos, como observamos, ndo se identificam com esse legado, pois ndo encontram
conexao entre sua memoria e a do bem estudado. Siqueira (2019) defende que, mesmo quando
0 patrimdnio ndo se relaciona diretamente com o universo cultural dos alunos, ele pode
enriquecer suas vivéncias, ampliar seus horizontes e contribuir para a constru¢cdo de uma
cidadania mais critica. No entanto, o patrimonio ferroviario de Campo Grande, por estar tdo
entrelacado com a cidade em movimento, ndo pode ser visto apenas como algo distante; ele ¢,
na verdade, parte integrante da dindmica urbana e das memorias que formam a cidade.

Para superar essas lacunas e distanciamentos, € fundamental o uso de recursos que
sensibilizem ou possibilidades gradual interesse. Atualmente, muitas atividades ligadas a jogos
e trilhas virtuais tem se mostrado eficazes para aproximar os alunos desse patriménio, mesmo
diante das limitagdes logisticas enfrentadas pelas escolas periféricas. Esses recursos digitais
possibilitam uma imersdo no conteudo histdrico de forma mais acessivel e interativa, ajudando

a desmistificar a ideia de que o patriménio ferroviario € algo distante, pertencente apenas ao
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centro da cidade. A recente implementagdo de passeios e visitas aos espacos tombados do
patriménio ferroviario (figura 6), promovida por iniciativas como as do IPHAN, é um passo
importante, mas ainda ndo é suficiente para romper as barreiras do distanciamento simbdlico e
fisico que muitos alunos sentem em relagéo a esse patrimonio.

Em 2024, o IPHAN-MS, em parceria com a Secretaria de Educagdo Municipal e por
meio da equipe de Histéria e Geografia do Ensino Fundamental — anos finais, promoveu
formacgdes para docentes sobre o patrimonio ferroviario de Campo Grande, realizando o
cadastramento de professores com suas turmas para uma aula de campo (visita técnica) ao
Complexo Ferroviério e, posteriormente, realizou sorteio que contemplou algumas escolas para

agendamento da visita.

FIGURA 6 — Visita de alunos da REME na Esplanada Ferroviaria

Fonte: Autores (2024).

Logo, a producdo de materiais e novas formas de aproximagdo Sa0 necessarias,
fortalecendo as atividades e parcerias realizadas. Assim, como um dos obstaculos, por vezes, é
justamente o deslocamento e logisticas para muitas turmas, o uso de ferramentas e materiais
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pedagogicos digitais tem se mostrado como recursos que, para além de anular agdes existentes,
podem complementar situacGes lacunares para muitas escolas, por exemplo.

A integracdo por meio de jogos ou de outras atividades pedagdgicas — presenciais ou
em formato digital — voltadas ao patriménio ferroviario podem contribuir para uma abordagem
mais dindmica e inclusiva do ensino de Histdria. Ao possibilitar que os alunos explorem o
patrimonio de forma interativa, sem sair da sala de aula, esse tipo de material educacional
oferece um meio de superar as limitacdes fisicas e financeiras das escolas periféricas, ao mesmo
tempo em que amplia o repertorio cultural dos estudantes. Assim, podemos conceber uma
educacao patrimonial mais acessivel e significativa, que valorize o patriménio ferroviario como
elemento vivo da cidade de Campo Grande, refletindo a riqueza histérica e cultural de toda a
comunidade.

E para buscarmos exercitar possibilidades, realizamos uma atividade a partir de
experiéncias com mapas virtuais pela cidade de Campo Grande. Para tanto, realizamos algumas
amostragens diagnosticas por meio de uma roda de conversa em sala, de forma ampla e geral,
a fim de permitir que os alunos expressassem abertamente suas visdes de mundo sobre o tema.
Lancamos algumas palavras-chave para que a turma indicasse quais elementos relacionava a
cada uma delas. Quando questionados sobre o que a palavra “ferrovia” evoca, 0S alunos
frequentemente mencionaram elementos visuais, como trilhos, trem e estagdo, demonstrando
que aimagem da ferrovia esta presente no imaginario coletivo, embora com pouca profundidade
em relacdo ao seu contexto histdrico ou a sua presenca no cotidiano. Essa percepcao corrobora
0 apontamento de Machado, Castilho e Yonamine (2020), que destacam como 0S pequenos
fragmentos de trilhos preservados simbolizam a relevancia da ferrovia para a historia da cidade
e para as praticas sociais e espaciais daqueles que ali viveram e ainda vivem.

Conjuntamente, realizamos questionarios semiestruturados, visando apreender um
pouco mais sobre as experiéncias e trajetorias dos alunos ante o tema proposto. Entre um rol de
quatorzes questdes, foram analisados aspectos sobre o conhecimento dos elementos
patrimoniais, suas percepcdes cotidianas, bem como, sobre aspectos de visitacdo a lugares
relacionados a ferrovia (Grafico 1).

O fato de a maioria dos participantes (57,1%) associar a passagem dos trilhos de trem
demonstra que esses elementos do patriménio ainda estdo fortemente presentes no cotidiano
dos jovens, especialmente em areas periféricas. No entanto, essa proximidade nem sempre
ocorreu de forma presencial para esses alunos. Primeiramente, porque o tragado original da
NOB néo passava proximo a localizagdo cotidiana dos alunos. Além disso, a retirada dos trilhos

da cidade, ocorrida em 2004, deu-se anteriormente ao periodo em que muitos deles poderiam
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té-los presenciado, restando apenas alguns resquicios pontuais pela cidade. Entendemos que,
mesmo o contato fisico, de forma corriqueira, ndo se traduz necessariamente em um
reconhecimento ou valorizacdo do patriménio ferroviario como parte de sua identidade cultural,
sugerindo que ele é frequentemente percebido como um elemento comum da paisagem urbana

e ndo como um simbolo histérico ou cultural.

GRAFIQO 1 — Lugares Visitados pelos Alunos
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Fonte: Autores (2024).

Essa percepcéo limitada do patrimonio ferroviario pode estar relacionada ao processo
de retirada parcial dos trilhos de dentro da cidade, uma transformacgéo urbana que redefiniu a
relacdo da populacdo com esse espaco. Apesar da remocdo fisica, os trilhos e sua memoria ainda
permanecem no imaginario coletivo como um simbolo da identidade local, evocando tanto um
passado de desenvolvimento quanto as mudancas impostas pelo crescimento urbano. A
repercussao dessa mudanca foi significativa, gerando debates sobre os impactos na mobilidade,
na paisagem e na preservacdo da historia ferroviaria da cidade. Reportagens da época do
processo de retirada, entre 2004 e 2007, destacaram opinides divergentes, desde aqueles que
viam a retirada como um avango necessario para a modernizacao até os que lamentavam a perda
de um elemento histdrico marcante.

Por outro lado, a baixa frequéncia de visitas a espacos formais de preservagdo, como
museus ou exposicdes ferroviarias (12,5%) e estacGes de trem (14,3%), aponta para uma
desconexdo entre os estudantes e os locais considerados tombados, dedicados & memoria e a
interpretacdo do patrimonio ferroviario. Como ja pontuado, a cidade de Campo Grande, nos
ultimos anos, tem tido um significativo aumento de acdes educacionais voltadas para o
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patriménio ferroviario, mas os dados demonstram que lacunas podem indicar a auséncia de
acOes educativas que promovam esses espagos ou a existéncia de barreiras de acesso, sejam
elas fisicas, sociais ou econdémicas. Ademais, o fato de 14,3% dos estudantes nunca terem
visitado nenhum local relacionado a ferrovia reforca a ideia de que esse patriménio nao é
amplamente incorporado a vivéncia cultural dos jovens dentro de um espectro territorial da
urbs, o que evidencia a necessidade de iniciativas que aproximem esses elementos da historia
local a sua formacéo educacional.

Na continuidade dos debates e conversas em sala, as respostas dos alunos sobre suas
experiéncias com locais ferroviarios revelam uma dupla situacéo: o distanciamento atual de
elementos patrimoniais, mas uma ligagdo afetiva quando associada a memdrias pessoais e
familiares proximos. Um dos estudantes, ao descrever uma visita a um ponto turistico no centro
da cidade, compartilhou que, ao observar os trilhos e estruturas, sentiu como se estivesse
"voltando no tempo", utilizando a imaginacdo para reviver o passado: “Ele ¢ bem bonito, eu
quero andar de trem, mas hoje esta tudo evoluido, entdo s6 nos restam memdrias. Minha mae
me contou sua experiéncia e disse que ndao ¢ muito rapido e ¢ bem tranquilo.” Essa fala
exemplifica como, mesmo que o sistema ferroviario tenha perdido sua funcionalidade pratica
em varias regides, ele permanece presente no imaginario coletivo, por meio das memorias
pessoais e das narrativas familiares.

Esses depoimentos sugerem que a relagdo dos jovens com o patriménio ferroviario ndo
¢ apenas uma questdo de convivéncia com o espaco fisico, mas também de como esses lugares
e objetos sdo ressignificados por meio da memdria e da imaginacdo. A experiéncia com 0s
trilhos, estacdes e vagdes, embora muitas vezes fragmentada ou esporadica, ainda evoca um
vinculo afetivo com o passado, apontando para uma conexdo simbdlica com a historia local.
Essa dimensdo do patriménio, marcada pela memdria e pela vivéncia dos individuos, reflete a
necessidade de explorar como a educagdo patrimonial pode ajudar a fortalecer esse vinculo,
garantindo que a memoria coletiva ndo se perca ao longo do tempo.

De acordo com Meneguello (2014), preservar a memoria da rede ferroviaria é essencial
para manter viva essa conexao emocional e afetiva das pessoas com sua historia e sua cidade.
Nos questiondrios analisados, percebe-se que os participantes evocam lembrangas que véo além
do simples registro material: os trilhos, vagdes e estacGes funcionam como catalisadores de
memorias individuais e coletivas, transportando-os para um tempo passado, muitas vezes
reconstruido com base em relatos de parentes ou no exercicio da imaginagao.

Por exemplo, as referéncias ao "poder da imaginacdo" e ao "voltar no tempo" indicam

que o patriménio ferroviario ndo apenas carrega valor historico, mas também proporciona
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experiéncias sensoriais e emocionais que conectam o presente ao passado. Da mesma forma, as
narrativas que envolvem histérias contadas por pais ou parentes, como “meu pai me contou as
histérias dele”, evidenciam a transmissdo intergeracional de memorias, um aspecto que
Meneguello considera fundamental para fortalecer o senso de pertencimento e a continuidade
historica. Essas memdrias compartilhadas, longe de serem apenas fragmentos do passado,
funcionam como pontes que ligam geracdes e oferecem um olhar mais profundo sobre o legado
cultural, mesmo que, em alguns casos, esse patrimonio esteja fisicamente ausente ou
deteriorado.

Assim, na interpretacdo dos dados coletados no que se refere a este bloco temético sobre
a aprendizagem do valor do patrimdnio ferroviario, fica evidente que essa conexdo simbdlica é
limitada pela falta de uma abordagem educativa estruturada. Dos 56 alunos que responderam a
pesquisa, 37 afirmaram nunca ter aprendido sobre o patrimdnio ferroviario em suas escolas, 0
que equivale a 66,1%. Ja 19 alunos, ou 33,9%, disseram ter vivenciado algum contato com o
tema. Esses dados reforcam a necessidade de incorporar o patriménio ferroviario de maneira
mais profunda no curriculo escolar, para que os estudantes possam compreender e valorizar
esses elementos culturais, ndo apenas como parte de um passado distante, mas como
componentes vivos da sua identidade atual.

Corroborando a ideia de que o ensino de Histdria deve permitir que professores e alunos
desempenhem um papel ativo no desenvolvimento dos contetdos e saberes histéricos, 0s
resultados desta questdo revelam uma lacuna significativa na educacdo patrimonial relacionada
ao patrimoénio ferroviario em Campo Grande. A auséncia de aprendizado sobre esse tema em
66,1% dos alunos indica que a realidade historica local ainda ndo esta integrada de forma
consistente no ambiente escolar. Isso reflete a falta de uma abordagem que incorpore a historia
ferroviaria como parte da identidade da regido.

A pesquisa evidenciou que muitos alunos vivem proximos a elementos ferroviarios
negligenciados. Dos 56 alunos que participaram da pesquisa, 53,6% indicaram conhecer 0s
trilhos de trem como construcdo relacionada a ferrovia em suas proximidades. Esse numero
destaca que os trilhos sdo o elemento mais reconhecido do patriménio ferroviario na regido,
refletindo sua maior visibilidade. Apenas 3,6% mencionaram casas de ferroviarios, enquanto
16,1% indicaram conhecer esta¢Ges de trem, e outros 3,6% citaram pontes ferroviarias.

As respostas descritivas dos alunos ajudam a ilustrar essa percepc¢do. Muitos relataram
que os trilhos sdo "antigos e enferrujados" e que, embora "ninguém mais use", algumas pessoas
ainda os visitam para ver de perto. Outros descreveram as estacbes como "abandonadas, com

varios trilhos e pecas quebradas™, enquanto alguns reconheceram o papel historico dos trilhos,
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mencionando que “eram usados para o transporte de pessoas e cargas no passado”. Ha ainda
aqueles que associaram a ferrovia a lembrancas de pontos turisticos: "E um lugar bem
conhecido, ja apareceu até em capas de cadernos escolares™.

Essa visdo restrita da ferrovia como elemento exclusivamente histérico também aponta
para um problema mais amplo na maneira como o patriménio é abordado. A exaltacdo do trem
como parte de uma narrativa nostalgica desconsidera as dindmicas sociais, econémicas e
politicas que redefiniram seu papel ao longo do tempo. Em vez de um olhar romantico e
saudosista sobre o passado ferroviario, é fundamental que a educacdo patrimonial também
questione os processos de desuso e transformacdo, problematizando o apagamento de certos
aspectos desse patriménio em favor de outros. Dessa forma, & possivel construir uma
compreensdo mais critica e contextualizada da ferrovia, ndo apenas como um simbolo de um
tempo que ndo volta, mas como parte viva das estruturas urbanas e econémicas
contemporaneas.

Os resultados obtidos reforcam a relevancia do patriménio ferrovidrio como uma
ferramenta essencial para integrar educacdo, preservacdo e sustentabilidade cultural,
destacando sua importancia histérica, pedagogica e turistica. Ao questionar os alunos sobre a
necessidade de cuidar e preservar o patrimonio ferroviario, as respostas apresentaram diversas
perspectivas, mas convergiram em torno de trés aspectos principais: a preservacao da historia,
0 potencial turistico e econdmico, e o vinculo emocional com a comunidade. Esses pontos
evidenciam ndo s6 o valor cultural do patriménio, mas também seu papel na construcdo da
identidade local, sendo uma chave para o fortalecimento do pertencimento e a promocéo de
uma consciéncia critica em relacéo a preservacao do legado histérico da cidade.

Como um dos encaminhamentos da pesquisa, foi desenvolvido um material didatico,
cuja proposta é a realizacdo de um roteiro virtual de exploracdo do patrimdnio ferroviario de
Campo Grande/MS. Dialogando com o uso de aplicativos como Google Maps e Google Street
View; Bussola/georreferenciamento virtual, tendo em vista a realidade possivel dentro da
estrutura da educagdo basica, foi produzido um modelo de atividade que permita aos alunos
conhecerem e valorizarem os principais pontos ferroviarios da Cidade de Campo Grande-MS,
com énfase nos locais tombados e ndo tombados. A partir dos enderecos fornecidos, 0s
professores podem criar atividades didaticas interativas e contextualizadas.

O funcionamento do roteiro é simples e acessivel. A partir da lista fornecida com todos
os pontos/localiza¢fes do patriménio ferroviario existente na cidade de Campo Grande, entre
tombados e ndo tombados, o professor pode montar atividades de visitacdo utilizando os

enderecos dos pontos indicados para explorar os locais pelo Google Maps e Google Street View.

20
Rev. Iberoam. Patrim. Histérico-Educativo, Campinas (SP), v. 11, p. 1-25, e025034, 2025.


https://doi.org/10.20888/ridphe_r.v11i00.20724

ISSN 2447-746X o —— .
. o _ _ XR\@pﬂéz Ridphe_R
DOI: https://doi.org/10.20888/ridphe_r.v11i00.20724 XY e

(e |

Tendo a indicagdo do georreferenciamento, a dinamica pode partir do ponto a qual desejar:
escola, casa de cada aluno, etc. Conjuntamente, durante a aula, ele pode projetar um roteiro
prévio em mapa ou compartilhar as informac6es com os alunos (figura 7), que realizardo a
atividade por meio de seus celulares ou computadores. Os locais incluidos no roteiro abrangem
pontos significativos da historia ferroviaria de Campo Grande, como estacdes, trilhos, pontes e

entroncamentos urbanos.

FIGURA 7 — Distancia entre a Escola dos Alunos e a Esplanada Ferroviaria
h4 0
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Fonte: Google Maps (2024), adaptado pelos autores.

Na segunda etapa, os alunos se dedicam a construcdo de roteiros. Apés a exploracdo
virtual, devem organizar os dados coletados e criar seus proprios roteiros turisticos ou culturais.
O objetivo é conectar os pontos explorados em um trajeto l6gico, apresentando justificativas
claras para a escolha e para a sequéncia dos locais. Esses roteiros podem ter temas especificos,
como “Arquitetura e historia local” ou “Espacos culturais de Campo Grande”, permitindo que
0s estudantes expressem criatividade e manifestem interesse. O trabalho em grupo é
incentivado, promovendo discussdes sobre a relevancia histérica, cultural e social dos locais
escolhidos.

Exemplos de pontos para um roteiro virtual:

1. Conjunto Ferroviario de Campo Grande (Esplanada Ferroviaria)

Dentro do Conjunto Ferroviario constam os seguintes itens:
* Viaduto Sylvio Cesco (Ponte Ferroviaria) (-20.454035612283125, -
54.62019950808029).
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O Viaduto Sylvio Cesco € um marco arquitetdnico e histérico em Campo Grande.
Construido em meados do século XX para permitir que 0s trens cruzassem areas urbanas sem
interferir no transito da cidade, o viaduto preserva até hoje elementos estruturais originais,
refletindo a importancia técnica e historica da ferrovia na expansédo urbana local.

e Armazém Cultural (-20.454035612283125,-54.62019950808029).

Originalmente construido em 1930 como deposito ferroviario, 0 Armazém Cultural é
hoje um importante espago de eventos culturais em Campo Grande. Ao longo das décadas, esse
local serviu como depdsito de mercadorias transportadas pela ferrovia, testemunhando o intenso
movimento econdmico da regido. Atualmente restaurado, mantém preservadas caracteristicas
arquitetonicas originais, como as grandes portas e a estrutura de madeira aparente.

* Vila dos Ferroviarios

A Vila dos Ferroviarios foi construida para abrigar os trabalhadores da ferrovia e suas
familias. Essas vilas eram comuns no Brasil entre os séculos XIX e XX, garantindo moradia
préxima ao local de trabalho e criando uma comunidade com cultura e identidade préprias.
Muitos moradores atuais ainda preservam historias transmitidas por seus antepassados
ferroviarios.

A proposta € que o professor conduza a navegacao coletiva em sala de aula (usando
projetor ou compartilhamento de tela) ou oriente os alunos a realizarem a atividade em seus
préprios dispositivos. Durante a exploracdo, os alunos podem ser incentivados a:

a)  Identificar outros patrimonios visiveis na regido, como edificios antigos, trilhos
remanescentes, marcos culturais ou arquitetonicos.

b) Observar as mudancas no uso do espago urbano, comparando areas preservadas com
areas descaracterizadas ou ocupadas por novos empreendimentos.

c) Refletir sobre a relacdo entre o passado e o presente, observando como 0s espagos

histéricos se mantém vivos (ou ndo) na paisagem contemporanea

Muitos caminhos e possibilidades podem ser construidos a partir desta pratica. Entre
partilhas e descobertas, questdes podem ser produzidas para o debate: Por que certas
construgdes foram preservadas e outras ndo? De que forma o poder publico e a sociedade civil
atuam na protecdo do patrimdénio local? Elementos como identidade, memoria e patriménio
estimulam reflexdes sobre o valor historico e a funcdo sociocultural dessas estruturas na cidade.
Para apoiar a construcdo dos roteiros, o professor disponibiliza textos de apoio, videos,

entrevistas (quando disponiveis), incentivando os alunos a cruzarem informacdes de diversas
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locais.

CONSIDERACOES FINAIS

As mudancas no ensino de Historia nas ultimas décadas foram influenciadas pelas
transformacdes sociais, politicas e educacionais mais amplas, ampliando a diversidade de
producdes historiogréaficas e educacionais. Dessa forma, outros setores passaram a participar da
discussdo sobre o conteudo a ser ensinado em Histéria para os milhGes de jovens que
frequentam as escolas. Discutir o ensino de Historia, hoje, é pensar os processos formativos que
se desenvolvem nos diversos espacos, refletir sobre as fontes e as formas de educar cidadaos
numa sociedade complexa, marcada por diferencas e desigualdades.

A proposta surgiu da constatacdo do distanciamento existente entre os estudantes e 0s
elementos patrimoniais presentes em seu cotidiano. Muitos desconheciam a importancia
histérica do complexo ferroviario da cidade, apesar de sua presenca marcante na formacao
urbana e social de Campo Grande. Nesse contexto, a pesquisa revelou a urgéncia de integrar o
patrimbnio a pratica educativa, transformando-o em objeto de conhecimento, reflexdo e
pertencimento.

Outro aspecto relevante € a participacdo das comunidades locais nos processos de
preservacdo. A integracdo dessas comunidades pode garantir que as iniciativas de preservacao
sejam sustentaveis e atendam as necessidades e expectativas dos moradores. Entendemos que
projetos participativos tém se mostrado mais eficazes na manutencdo e valorizacdo do
patriménio ferroviario, pois envolvem os habitantes locais na gestao e no uso desses espacos.

Os resultados da pesquisa indicam que a educacdo patrimonial pode ser um caminho
eficaz para fomentar o sentimento de pertencimento dos alunos a cidade. A compreensdo de
que 0s espacos urbanos carregam camadas de memoria, conflitos e significados historicos
contribui para a formacdo de sujeitos mais conscientes de seu papel na preservacdo e
transformacédo do ambiente em que vivem.

Desta forma, a discussdo sobre o patriménio ferroviario ndo deve se limitar ao campo
da arquitetura ou da legislagio. E necessario compreendé-lo como bem cultural que carrega
significados simbdlicos, afetivos e sociais. Essa perspectiva amplia o olhar sobre os bens
tombados, permitindo que eles sejam problematizados em sala de aula como parte da vida dos
estudantes, como elementos que dialogam com suas histérias de vida, com os deslocamentos

urbanos, com a paisagem e com a memoria local.
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